Input von Parents For Future fur den Verkehrsausschuss - Handout

Von partiellen Initiativen zu systemischer Verankerung: Klimaschutz als Leitprinzip auch im
Verkehrssektor

Einerseits positive Entwicklungen:

- EinfGhrung von 30 km/h im ganzen Gemeindegebiet mit Ausnahme von Landesstral3en;

- Viel bessere Taktung im éffentlichen Verkehr und besseres Offi-Angebot auch zu Randzeiten (Bus &
Bahn)

- Radwege wurden gebaut (leider viel zu langsam und zdgerlich)

Andererseits Stagnation bei der Intensitat des Autoverkehrs, daher unsere Kernfrage:

Laut STEK2030+ soll der Anteil des Umweltverbunds 2030 55 Prozent betragen. Soweit wir feststellen
konnten, lag der Anteil 2018 bei 37% im Binnenverkehr, das bedeutet eine zusatzliche Verlagerung
von 18 Prozent. Laut Burgermeister Kaufmann ist der Autoverkehr in den letzten zehn Jahren gleich
geblieben. Wie will die Gemeinde die angestrebte Anderung im Modal Split in den verbleibenden
Jahren erreichen? Gibt es ein Zwischenziel, bei dessen Verfehlung starkere Mallnahmen zum Einsatz
kommen?

Unser Ansatz:

Fir Klosterneuburg soll ein Konzept entwickelt werden, das es tatsachlich ermdglicht, den privaten
Autoverkehr systematisch zu reduzieren, um den Weg zur Klimaneutralitat bis 2040 zu unterstutzen. .
Um das zu erreichen, missten neben Pull-Faktoren auch selbstbewusste Push-Mallnahmen gesetzt
werden.

Ideen und Vorschlage von PFF, wie die Gemeinde ihr selbst gestecktes Ziel erreichen kénnte:

Offentlichen Verkehr weiter stirken: Verbesserte Kommunikation des Mobilitats-Angebots
und Verbesserung der Anbindung, besonders am spateren Abend, in der Nacht und an
Wochenenden.

Attraktivierung des offentlichen Verkehrs:

e Alle (Bus)Haltestellen mit effektivem Regen- und Hitzeschutz und ausreichend
dimensionierten Banken ausgestalten, damit das Warten nicht zu einer groRen Belastung wird.
Gegen Hitze mit extensiven Griindachern und/oder Kletterpflanzen bewachsen lassen (wirkt
auch Urban-Heat-Islands in der Stadt entgegen)

e Zeitliche Abstimmung von Bus und Bahn, so dass Anschlisse ohne Stress und
Zeitverlust erreicht werden.

e Express-Optionen. Option 1: Ausweitung des ISTA-Shuttles auf die allgemeine
Bevolkerung. Option 2: Express-Spur fir Busse und Fahrgemeinschaften. Andere Optionen?

Mikro-OV: als Erganzung zum éffentlichen Linienverkehrs Einrichtung eines Mikro-OVs. Vorbild
koénnte Tulln mit LISA (leicht, intelligent, sauber, attraktiv) sein. Zum Einsatz kommen e-Shuttles.



Mobilitatsberatungen: Viele Birger:innen wissen nicht einmal, welche Alternativen es zum
privaten Auto gibt und wie diese genutzt werden kénnen (Information Giber Amtsblatt, Kurse,
individuelles Beratungsangebot ...)

Biurgerbeteiligung: Entwicklung eines Konzeptes zur Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs gemeinsam mit den Burger:innen z.B. durch Einberufung eines
Burger:innenrates. Damit soll verhindert werden, dass Konzepte entwickelt werden, die von der
Bevolkerung dann nicht angenommen werden.

Autofreie Siedlungen fordern: Soweit gesetzlich méglich Verzicht auf Stellplatze/Tiefgaragen
bei 6ffentlich sehr gut erreichbaren Neubauten, beginnend mit einem Pilotprojekt. Rathausplatz
zur Begegnungszone machen. Ausweitung der Kurzparkzone: Generell sollten Parkplatze
im o&ffentlichen Raum kostenpflichtig sein. Eine Ausweitung der Kurzparkzone bringt der Stadt
zuséatzliche Einnahmen und macht den Umstieg auf Offis vergleichsweise attraktiver.
Parkgebihren sollten erhdht werden, 15-Minuten-Gratisparken sollte abgeschafft werden. Auch
eine Entsiegelung von Parkplatzen ware winschenswert, sie konnten beispielsweise durch
Sickermulden mit vielfaltiger Bepflanzung ersetzt werden, wo der freiwerdende Platz nicht flr
Rad- oder Fullwege bendtigt wird.

Zu-FuBB-Gehen und Radfahren weiter attraktivieren:

e Alle Schulen sollen sicher zu Ful® und mit dem Rad erschlossen werden. Beispielsweise
soll das Gymnasium Uber die Burggasse und Gadesgasse auch per Rad erreichbar sein. Die
Gemeinde soll MaRnahmen identifizieren, um zu erreichen, dass die Mehrzahl der Kinder mit
Offis oder zu FuR in die Schule kommt (z.B. Schulstraen).

e Die Sicherheit der Ful3- und Radwege soll verbessert und der sanften Mobilitat mehr
Vorrang eingerdaumt werden (zB durch Reduzierung der vielen Stoptafeln auf Radwegen und
der sehr langen Rotphasen fur Ful3génger, zB am Niedermarkt/Kierlinger Bahnhof)

e Lastenrader fordern, Verleih stadtischer Lastenrader

Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs durch Fahrgemeinschaften, wie z.B.
durch Einfiihrung einer Fahrspur auf der B14, die zu Stol3zeiten in der Friih und am Nachmittag
ausschliefdlich von Bussen und PKWs mit einer Besetzung von mindestens 2 Personen
befahren werden dirfen. Gemeinsame Shopping-Fahrten fiir Pensionist:innen oder einen
“Kirchenbus” (holt Menschen ab fir die Sonntagsmesse) organisieren. Elterntaxis reduzieren
durch Fahrgemeinschaften.

Allgemeine Verkehrsberuhigung durch:
e Einrichtung von Schulstral3en
e Vermehrte Einrichtung von Wohnstral3en
e Wesentliche Reduzierung von Parkplatzen zugunsten anderer Nutzungsformen des
offentlichen Raums (Baume, Rad-und Fullwege, etc.)
o Verstarkte Geschwindigkeitskontrollen und Anhaltebereitschaft auf der B14. Kontrollen
von Durchfahrtsverboten und Schrittgeschwindigkeit in WohnstralRen.



